Saltsjobanan i begynnelsen

Min mor, Mdirta Klintenberg, fodd 1909, berdttade for mig, att néir hon ar
1930 skulle beséka Stockholmsutstdllningen, sd fick hon dka tdg fran
Saltsjobaden till Stadsgdrden och sedan ta en firja fér att komma in till
Stockholm.

Den 2 juli 1893 6ppnades jarnvagen for trafik mellan Tegelviken
nedanfor Aséberget och Saltsjébaden. Tva angfirjor vid namn
”Saltsjobaden” sattes da i trafik mellan Tegelviken och Karl Xll:s
torg. Nar jarnvagen blev fardig till Stadsgarden flyttades
farjeanlaggningsplatsen till hamnen dar. Saltsjobanan fram till
Stadsgarden invigdes den 24 december 1893.

(Se bildens viadukt fran tag till féirjeldige vid hamnen).

Stadsgarden 22 — en ny fastighet togs i bruk 1912.
Fastigheten inrymde stationshus, godsmagasin och bolagskontor for

Jarnvagsaktiebolaget Stockholm-Saltsjons VD.
Med Lokattens trappor fanns forbindelse med Katarinavagen och en

viadukt over sparen ledde till angfarjehamnen.
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1936 drogs banan dnda fram till Slussen dar en ny slutstation
”Stockholm-Saltsjobaden” hade anlagts. Stadsgardens station och
angfarjetrafiken fran Stadsgarden till Karl Xll:s torg lades ner.

Stationen flyttades alltsa till Slussen 1936 och samma ar invigdes
ocksa nya Katarinahissen. (Den forsta Katarinahissen hade invigds
1893).

| bakgrunden pa de bada bilderna syns nya Katarinahissen under
byggnad, men man hade dnnu inte bérjat férlanga Saltsjobanan
fram till Slussen.

Jag skulle ddirfor tro att bilderna dir tagna 1935 eller tidigare.

Gangbron pa den forsta bilden var ju en anslutning mellan
Saltsjobanans vid Stadsgardens perrong och farjorna, fér att man
skulle slippa pa vdxeldragen pa kajen.



Det markligaste ar att perrongtaket fortfarande hanger kvar an
idag, trots att stationen ju sedan lange ar nedlagd.
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Farjorna mellan Saltsjobanans station vid Stadsgarden och Karl XII
Torg gick till ar 1936 nar slutstationen flyttades till Slussen. (Den
nuvarande Strombron fanns inte. Den invigdes forst 22 november
1946). Farjetrafiken drevs av jarnvagsbolaget och farjorna gick efter
en tidtabell som anslot till tagen. Det &r faktiskt tva av de gamla
farjorna som &r i trafik dn i dag 2016. Saltsjobaden 1 ar Djurgarden 7
och Saltsjobaden 3 ar Stockholms Strom 2.

Bakom stationen fanns ocksa en hiss upp till Katarinavagen. Bredvid
hissen finns ocksa trappor. Trapporna ar kvar dn i dag och sa dven
byggnaden for hissen.

Ur trafiksynpunkt ar det ocksa viktigt att notera att sparvags-
forbindelserna over Slussen inte 6ppnades forran efter att
Saltsjobanan invigts. Det fanns ett sparvagsnat pa S6dermalm och
ett annat pa Norrmalm. Detta gjorde att forbindelsen Saltsjobanans
station vid Slussen till Norrmalm var ganska jobbig utan farjan.
Slussen var alltsa inte en lika naturlig "hub" fér samfardsel som den
ar i dag. Farjorna var Saltsjobanans framsta anslutning mot City.



Inte sa helt konstigt eftersom Stockholms davarande ekonomiska
centrum lag vid Kungstradgarden-Norrmalmstorg-Stureplan.

Katarinahissarna

Den forsta Katarinahissen invigdes alltsa 1893 och revs 1933.
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Bild: Den forsta Katarinahissen 1883-1933

Nya Katarinahissen invigdes 1936 i samband med att Saltsjobanan
flyttat fram sin andstation i Stockholm till Slussen. Nya Katarinahissen
var ritad av arkitekterna Olof Thunstrom och Eskil Sundahl, anstéallda
vid KF:s arkitektkontor. Hissen togs ur drift 2010 av sakerhetsskal.

Nedtecknat 2016 av Liliane Bjérklund, medférfattare till boken ” Algd - en Skargardsparla”

Tilligg september 2022:

| samband med ombyggnaden av hela Slussenomradet pdgdr nu en
ombyggnad och renovering av Katarinahissen. Den beréknades vara
klar tidigast hdsten 2022 men kommer att bli férsenad.



